
Plan de mobilité Gouvy-gare

Le 23 mai 2018

Présentation à la population
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• Introduction
• Déroulement de la consultation
• Présentation par l’Auteur de projet

• Synthèse du diagnostic
• Présentation de l’avant-projet

• Récolte de vos avis, remarques, suggestions
• Conclusions et suites

Anne Klein & Michaël Hennequin – Agent de développement
FRW – Haute Ardenne 



DÉROULEMENT DE LA CONSULTATION
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Anne Klein & Michaël Hennequin – Agent de développement
FRW – Haute Ardenne 



RÉCOLTE DE VOS AVIS, REMARQUES, SUGGESTIONS
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Anne Klein & Michaël Hennequin – Agent de développement
FRW – Haute Ardenne 

Complétez la fiche



L’AMÉNAGEMENT RÉPOND-IL AUX ENJEUX ?
2

3
 m

ai
 2

0
1

8
P

la
n

 d
e

 m
o

b
ili

té
 G

o
u

vy
-g

ar
e

Anne Klein & Michaël Hennequin – Agent de développement
FRW – Haute Ardenne 

 Améliorer la qualité de l’espace, le rendre attractif ?
 Redynamiser le centre, ses commerces et services ?

 Susciter la convivialité ?
 Mettre en valeur les particularités, l’identité locale ?

 Garder au lieu sa polyvalence ?
 Permettre un rapport qualité / prix équilibré ?

 Améliorer le confort, l’accessibilité et la sécurité des usagers  ?
 Favoriser une mobilité durable ?

 Offrir suffisamment de parking ?                                             
 Tenir compte du quartier dans son ensemble ? (= juste périmètre 

d’intervention ?)



RÉCOLTE DE VOS AVIS, REMARQUES, SUGGESTIONS
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Anne Klein & Michaël Hennequin – Agent de développement
FRW – Haute Ardenne 

Complétez la fiche



RÉCOLTE DE VOS AVIS, REMARQUES, SUGGESTIONS
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Anne Klein & Michaël Hennequin – Agent de développement
FRW – Haute Ardenne 

Complétez la fiche



Commune de Gouvy

Plan de mobilité Gouvy-gare

Réunion de concertation avec la population

Le 23 Mai 2018



- Synthèse du diagnostic :

 Circulation automobile.

 Stationnement.

 Transports en commun.

 Modes doux.

 Déplacements scolaires.

- Présentation de l’avant-projet :

 Reportage photo

 Schéma des circulations

 Vue d’ensemble

 Vue zone par zone + 3D

 Approche budgétaire

 Sources de financement potentielles

Plan de l’exposé



Circulation automobile



Circulation automobile

 asphaltée – 6m + FE 



Circulation automobile asphaltée – 5,5m + FE 



Circulation automobile

 asphaltée – 6m + FE 



Circulation automobile

 asphaltée – 6m + FE 



Circulation automobile

 asphaltée – 4/5m + FE 



Circulation automobile

 empierrée – 3m



Circulation automobile

 asphaltée – 3m



Circulation automobile

 asphaltée – 5m + FE 



 Plusieurs « points noirs » identifiés

Circulation automobile



- Trafic - analyse des radars préventifs :

 1 sens de circulation
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Circulation automobile

Id Localisation
Durée du 

comptage
Sens

Moyenne de véhicules 

par jour (de 5h à 20h)

Vitesse

moyenne

1 N815 – Rue Ourthe (Pol Scheid) 10 jours Vers Ourthe 2660 véh/jour 60 km/h

2 N815 – Rue Ourthe (André Pierret) 93 jours Vers Ourthe 3185 véh/jour 67 km/h

3 N827 – Rue de Beho (Classe verte) 21 jours Vers Gouvy 860 véh/jour 49 km/h

4 N827 – Rue d’Houffalize (St-Thérèse) 6 jours Vers Gouvy centre ? 5455 véh/jour 44 km/h



- Trafic - comptages directionnels :

 Mardi 28/03, de 7h30 à 9h00

 Carrefour N827xN815 dangereux (5 risques d’accidents/90 min)

 Peu de poids lourds (5/h MAX)

Circulation automobile



- Accidentologie :

1

2

3

4

5

1
6

2

Localisation Circonstances Gravité

1 N815, rue d’Ourthe n°67 État chaussée/moto 1BL

2 Rue d’Ourthe X Rue Remaifait Non respect priorité/ 2 voitures 1BL

3 N827, rue de Beho n°26D Conditions météo/ voiture 2BL

4 N827 BK 15.5 Perte de contrôle/voiture 2BL

5 Rue de la Gare n°27 voiture 1BL

6 Rue de la Gare IA/défaut assurance/perte contrôle/buggy 1BL

1 Rue de la Gare n°4 piéton 1BL

2 Rue de la Gare Voiture>< piéton 1BL

Circulation automobile



Stationnement

Parking public 40 places + 

1PMR

Parking bpost 5 places

Parking public 15 places + 

1PMR



- Trains - problématique des frontaliers : abonnements domicile – travail 

coûtent beaucoup plus cher à  partir de Gouvy que les abonnements luxembourgeois, 

combiné pas intéressant

Transports en commun



- Trains - problématique des frontaliers : abonnements domicile – travail 

coûtent beaucoup plus cher que les abonnements luxembourgeois, combiné pas 

intéressant

→ départ depuis le GDL (Troisvierges)

Transports en commun

• A partir de Troisvierges : 1 train / ½ heure



- SNCB                   & CFL

Ligne SNCB 42 « Liège – Rivage – Gouvy – Luxembourg (L) »

- Vers Luxembourg : 12 trains/j en SEM (05:26 - 21:26), 8 trains/j le 
WE (07:26 - 21:26) 

- Vers Liège : 10 trains/j en SEM (07:16 – 21:16), 8 trains/j le WE 
(07:16 – 21:16)

Transports en commun

- Nombre de passagers/jour ouvré : 242 en service intérieur, ± 10 vers 
GDL

- Gare de Troisvierges

- Montées : 787 pers./jour ouvré

- Descentes : 584 pers./jour ouvré

→ Pas de distinction de 

nationalité des voyageurs 
possible



Transports en commun

- TEC 

- 14/7 Houffalize – Gouvy – Schmiede : 1 bus/sens le VE (16 pers. en SCO, 3 

pers. en VAC)

- 89 Bastogne - Houffalize - Gouvy – Vielsalm : 3 bus/j vers Bastogne, 1 bus/j 

vers Vielsalm en SEM (10-20 pers. en SCO, 5-15 en VAC)

- 163c Bastogne – Houffalize – Gouvy : 8-10 bus/j/sens en SEM (185-245 pers. 

en SCO, 25-50 pers. en VAC)

- 163d Gouvy – Tavigny – Bastogne : 3 bus/j/sens en SEM (25-105 pers. en 

SCO, 5-12 en VAC) - 1 bus/j/sens le SA (1 pers. en SCO, 3 pers. en VAC)

- 142 Esneux – Trois-Ponts – Gouvy : 7-8 bus/j/sens en SEM (15-20 pers.) - 2 

bus/j/sens le SA et le DI (- 5 pers)

- 18/4 Gouvy - Deiffelt - Beho - Commanster – Vielsalm : 2 bus/j/sens en SEM 

et en SCO (5-50 pers.)

- 163d2 Gouvy – Limerlé – Houffalize : 1 bus/j/sens en SEM et SCO (5-15 pers.)

- 848 Saint-Vith – Gouvy : 2 bus/j/sens en SEM et SCO - plusieurs 

correspondances avec le train - ligne 42 (Aywaille, Trois-Ponts…)

 Faible desserte en bus, inexistante le week-end

 Lignes les plus fréquentées 

 Origine des abonnés : donnée indisponible (respect vie privée)

 Fréquentation arrêt Gouvy-gare : entre 200 et 350 pers./j en SEM et SCO

SCOLAIRE

REGULIER



- Dimensionnement des futurs parkings navetteurs SNCB

- Si 25 % des passagers montant à Troisvierges (787 au total) 
prennent le train à Gouvy  200 passagers supplémentaires à 

Gouvy

- Actuellement : approximativement 30 véhicules de passagers 
montant à Gouvy (estimation)

 TOTAL : 230 places

- Phase 1 : PARKING A

58 places le long des voies   

(périmètre du PCA)

PARKING B

56 places le long des voies avec   

possibilité d’extension le long   

du Ravel

- Phase 2, en fonction des 
besoins : réaménagement 
des terrains des anciens 
ateliers SNCB, couplé au 
passage sous voies –
possibilité de 150 à 250 
places

Transports en commun



Modes doux

- Nombreuses promenades 

touristiques, avec départ à la 

gare de Gouvy

- Pas d’aménagement cycliste

- Trottoirs :

 1,2-1,5 m – pavés/pavés béton, 

empierrement

 discontinus et non aménagés pour les 

PMR (marches, empierrement,…)

 uniquement rue de la Gare



Déplacements scolaires

- Sous forme de questionnaires transmis au parents

- 61 questionnaires reçus.

- 99 enfants concernés :

 29 en maternelle.

 70 en primaire.

- 14 questions.



- Conclusions : 

 Voiture : moyen de déplacement largement le plus utilisé (entre 67 et 69 %).

 Forte proportion des élèves habitant Gouvy centre (70 %) et à moins de 3 km de 

l’école (64 %) + Forte proportion des parents utilisant la voiture et retournant ou 

venant du domicile (44 %)  Situation favorable pour inciter le recours à la marche 

ou au vélo.

 Importance de la proportion de voitures ne comptant qu’un seul enfant (entre 42 et 

44 %) et très généralement inexistence d’un arrangement entre parents (87 %) 

Potentiel non développé pour le co-voiturage ou d’autres solutions.

 Marche : moyen de déplacement faiblement utilisé (seulement 21 %). Raisons 

évoquées : trop jeune, trop dangereux, trop loin, manque d’aménagements, etc. 

Toutefois, très bon recours (entre 63 et 68 %) si la distance entre l’école et le 

domicile est inférieur à 1 km.

 Vélo : moyen de déplacement non utilisé. Raisons évoquées: trop dangereux, 

manque d’aménagements, trop jeune, etc. Or, alternative à considérer pour 

remplacer la voiture pour des distances inférieures à 3, voire 4 km (33 % des 

enfants)  Mise en place d’incitants ou d’actions en faveur de l’utilisation du vélo.

 TEC : peu d’intérêt comme moyen de déplacement (seulement entre 2 et 3 %). 

Raisons évoquées : distance trop courte, horaires non adaptés ou encore absence 

de desserte. Or, alternative à considérer pour remplacer la voiture pour des 

distances supérieures à 4 km (28 % des enfants)  Réflexion avec le TEC ou sur 

d’autres transports en commun.

Déplacements scolaires



- Synthèse : 

 Voiture >> moyen de transport privilégié pour le trajet domicile - école

 Forte proportion des élèves habitant Gouvy centre (70 %) et à moins de 3 km de 

l’école (64 %)

 Marche >> moyen de déplacement faiblement utilisé car espace et traversées 

piétonnes non sécurisées 

 Vélo >> moyen de déplacement non utilisé car jugé trop dangereux (vitesse élevée)

 TEC >> peu d’intérêt comme moyen de déplacement car distance trop courte, 

horaires inadaptés, peu de desserte

Déplacements scolaires

- Enjeu principal : 

 Promouvoir le développement des modes doux : Marche et vélo pour les distances 

inférieures à 4 km (petits trajets quotidien)



- Question 14 : Commentaires et suggestions 

 Manque de passages pour piétons vers l’accès arrière de l’école.

 Manque de trottoirs.

 Stationnement sauvage – Pas de parking.

 Manque de pistes cyclables – Lieu de rangement pour vélos – Incitation au vélo.

 Zone 30 non respectée.

Déplacements scolaires



Synthèse des enjeux



Reportage photo



Reportage photo



Reportage photo



Reportage photo



Reportage photo



Reportage photo



Reportage photo



Reportage photo



Reportage photo



Reportage photo



Reportage photo



Reportage photo



Fiches projetSynthèse mobilité douce

Réseau des voies cyclablesRéseau des voies automobilesVoie à sens unique



Fiches projetZoom #01

1



Fiches projetZoom #01

21 places de parking en 

bord de voirie



Fiches projetZoom #01



Fiches projetZoom #02

2



Fiches projetPlan d’actions



Fiches projetZoom #02

Parking 32 places



Fiches projetZoom #02



Fiches projetZoom #02



Fiches projetZoom #02



Fiches projetZoom #02 proposition d’aménagement



Fiches projetZoom #02 proposition d’aménagement



Fiches projetZoom #02 proposition d’aménagement



Fiches projetZoom #02 proposition d’aménagement



Fiches projetZoom #02 proposition d’aménagement



Fiches projetZoom #02 proposition d’aménagement



Fiches projetZoom #03

3



Fiches projetZoom #03

Parking 58 places

Parking 56 places

Parking en bord de 

voirie 25 places

Total : 139 places



Fiches projetZoom #03

Ravel



Fiches projetZoom #03



Fiches projetZoom #03



Fiches projetZoom #03



Fiches projetZoom #03



Fiches projetZoom #03



Fiches projetZoom #03

Ravel



Fiches projetZoom #04

4



Fiches projetZoom #04



Fiches projetZoom #05

5



Fiches projetZoom #05

Terrain de 

foot 

synthétique

Terrain de 

footParking 100 

places



Fiches projetZoom #06

6



Fiches projetZoom #06

Futur 

complexe 

sportif

Futur 

parking

Terrain de foot 

synthétique

d’entrainement

Terrain de 

foot 

synthétique

Parking 23 

places



Fiches projetSynthèse mobilité douce



Fiches projetSynthèse mobilité douce



Fiches projetSynthèse mobilité douce



Fiches projetSynthèse mobilité douce



Fiches projetSynthèse mobilité douce



Fiches projetSynthèse mobilité douce



Fiches projetSynthèse mobilité douce



Fiches projetSynthèse mobilité douce



Approche budgétaire

1.335.000 € TVAC

Hors mobiliers urbains et éclairages

Phase 1

295.000 € TVAC

Hors mobiliers urbains et éclairages

Phase 2

243.000 € TVAC

Hors mobiliers urbains et éclairages

Phase 3



Sources de financement potentielles

 DGO1 pour la partie voirie régionale

 DGO1-33 pour l’éclairage le long de la voirie régionale

 Développement rural :   60% jusqu’à 500.000 €

50% au-delà

 Ravel

 Espaces Verts Région Wallonne

 TEC

Et si montage du dossier avec un particulier qui crée du logement :

 Revitalisation urbaine : 1 € Public /1 € Privé investit dans un 

projet global de logement



RÉCOLTE DE VOS AVIS, REMARQUES, 

SUGGESTIONS
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Anne Klein & Michaël Hennequin – Agent de développement
FRW – Haute Ardenne 

 Complétez la fiche
 Temps de partage: 

 Questions
/réponses
 Commentaires



RÉCOLTE DE VOS AVIS, REMARQUES, 

SUGGESTIONS
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Anne Klein & Michaël Hennequin – Agent de développement
FRW – Haute Ardenne 

 Redynamiser le centre, le rendre attractif
 Améliorer la qualité de l’espace « rendre beau »
 Tenir compte du quartier dans son ensemble

 Susciter la convivialité
 Mettre en valeur les particularités, l’identité locale

 Garder au lieu sa polyvalence dans le temps et dans l’espace
 Conserver un rapport qualité / prix équilibré

 Améliorer la sécurité des usagers faibles
 Améliorer le confort et l’accessibilité de tous les usagers  

 Favoriser une mobilité durable
 Développer le parking 



SUITES …
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Anne Klein & Michaël Hennequin – Agent de développement
FRW – Haute Ardenne 

Consultation 

citoyenne

La consultation se 

poursuit

 En ligne

 A la commune



• Retour

• CLDR

• Permis
Corrections 

éventuelles

…

SUITES …
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Anne Klein & Michaël Hennequin – Agent de développement
FRW – Haute Ardenne 

Comité de 

concertation

Consultation 

citoyenne


